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- J****"* inventK)n a notamment pour obiet un na- 
vreporte^conteneurs du type comprenantune aque (?) 
presentant notamment des surfaces fererales (2) raraseri' 

«™^?^ ^ ^ Premiers moyens (5) de stabilisa- 
SSf'^f" 8 (£1 aorofesement de saflottabflW pre- 
miere moyens etant aptes a etre successhrement d^o^ 

name purs retractes au niveau desdites surfaces laterales 
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... 2810624 
l-.nvent.on conceme un navire porte-conteneurs permettant d'assurer le 
transport de conteneurs via notamment des fleuves et des canaux 

Par conteneurs, il faut comprendre non seulement les conteneurs standards 
mais aussi les unites de transport intermoda., notamment les caisses mobiles et les 
remorques ainsi que la possible de chargement de marchandises en vrac dans les 
cales. 

Plus pamofcrament, Ilnvention conceme une gamme de pete et moyens 
na*es penneuan. dWr „ ^ de marctBndfees de ^ 
ports au moyen de conteneurs. 

Cette gamme est notamment composee de navires permettant de transporter 
un nombre maximum de conteneurs egal a deux, quatre, dix, vine* trente, cinquante 
ou cent 

Une cndMMque principale du navira est d'oftnr la possiMM de charaer 
oufcl decnanjer des conteneura dans un port ayant ana pmtbndeur d'eau WWe 
15 inferieure a 4 metres. 

Le transport de marchandises constitue un des rouages majeurs de notre 
economie de marche. 

La gbbalisatton des ecnanges WemaBonaux, le dSveloppement des 
polagues de luste a temps", h .femande de nSactivM toujoura pte ^ tendent s 
«=mTtra en pemtanence tea tansports tenes**. 4 developper dea Infrastracturas 
muteres coOteuses et nuisMes k TenvironnemenL 

I* gamma donates salon rtwenfcneat nee de cette analyse aracleaouti 
da developper une «m-*M entra le transport mufer et le transport 
maritimo-fluvial. 

II s'agit d'assurer, a partir des ports de premier ou de deuxieme rang, des 
l.a.sons maritimes pour desservir la multitude de ports d'irrigation, peu ou pas 
explortes en matiere de transport de marchandises. 
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U Mt est la prtse en oharg, par tea Iranaporteurs mute* JSSSL 
a pa* da caa ports pour distrbuBon tola, a»n d'opHmlaer tea dtetanoas terras 
de livraison. 

Un des objectifs de la presente invention est de mettre au service du 
5 transporter routier une infrastructure mobiie "autoroute martemo-flutfale" 
complementaire a celle dont il dispose sur le reseau routier. 

Un deuxleme objectif est de renfbrcer la reactivite du transport maritimo- 
rouber en acheminant des petites quantites avec des frequences importantes. 

Un troisieme objectif est d'assurer un service fluvio-maritime avec une 
10 autonomie de manceuvre importante et un trajet quai a quai optimise. Get objectif 
.mphque de pouvoir transporter une charge utile importante par rapport au 
d6placementdu navire. 

Un quatrieme objectif est d'assurer le transport dans des conditions de service 
et de couts au kilometre comparables a ceux de la route. 

II existe de nombreux navires porte-conteneurs d'une capacite d'emport de 
conteneurs importante et avec un tirant d'eau eleve, tels que ceux decrits dans 
Jane's Intermodal Transportation, pages 315, 338 et 341. Parmi ces navires porte- 
conteneurs de grande capacite, on peut citer I'ALIANCA BRASIL, d'une capacite de 
2200 conteneurs, d'une vrtesse de 20,4 nceuds, d'une longueur de 200,23 m et d'un 
tirant cfeau de 12,02 m. Un des plus petits de ces navires porte^nteneurs est le 
HERA, d'une capacite de 198 conteneurs, d'une Vitesse de 12,5 ncsuds, d'une 
longueur de 88 m et d'un tirant d'eau de 4,6 m. 

Ces porte^onteneurs dachargent generalement dans des terminaux 
portuaires equipes d-importante moyens de manutention. Les ports pouvant recevoir 
les porteconteneurs existants sort peu nombreux et ne permettent pas d'assurer 
une l-vraison des marchandises proche de leur lieu d'utilisation. 

De plus, ils ne peuvent pas remonter la plupart des estuaires et ne peuvent en 
aucun cas alter sur les canaux a cause de leurs tirant d'eau et tirant d'air trop 
importante. 
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I. exJste des barges aptes a transporter des conteneurs sur les «2H ? eUur 
les canaux, notamment pour ceux dont la largeur est superieure a 1 1 ,4m En cas de 
presence d'une ecluse etroite, par exemple de 5,7m de large, les barges existantes 
ne permettent de transporter qu'une seule couche de conteneurs a cause des 
contrairrtes de stabilite, de tirant d'eau et de tirant d'air. 

Le but de .'invention est de pallier ces inconvenients en proposant un navire 
porte-conteneurs apte a naviguer en pleine mer et/ou sur des fleuves ou sur des 
canaux et presentant tout ou parte des possibility suivantes : 
-ilpeut naviguer sur les canaux a grand gabarit et en mer, 

- fl optimise la taille critique de la cargaison (aspect economique) et 
compacite du navire en canal (respect du gabarit), 

- fl evite le transbordement des conteneurs sur un navire de haute mer a la fin 
de la parte fluviale du trajet, 

il permet un service aussi complet que celui d'un transporteur routier mais 
15 utilisantlavojefluvk>-marftirne. 

En outre, torsqu'i. est pourvu de moyens de manutention des conteneurs il 
Permet te transport multimodal, c'est-a^ire en mer et sur les fleuves ou canaux' a 
partrde ports fluviaux, sans invesflssement prealable en grues portuaires ou en quai 
de grande longueur. 1 

Un navire pori*conteneurs salon llnventton est da type comprenant ^ 
coqaeptesentant notamment des snrlaees laterales, et est caractense en ce guTI 
compete, au niveau d'au moins ana desdHes sartaoes lataralaa. des p^ 
moyens *'>*^*m^ mmaii ^ mmtitmtimmklm 
moyens M aptes a etre successive™™ depbyes atnlela de ces soloes 
***** et vats fexBrtea, du navin, p* n^ au ^ 
laterales. 

Seton une caracteristique particuliere, le navire comporte en outre des 
seconds moyens de stabilisation s'etendant aiKlela desdits moyens aptes a etre 
retractes ou deptoye* et aptes a cooperer avec une surface exterieure au navire 
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«e une nve. un m ou les bajoyerc d'une Wuse ^ »Jg« 
navine: * * 
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Ana, „»,„. Ie ^ ^ sur „„ rana| ^ ^ ^ ^ ^ 

un eanal etn* ies M raoye™ de ^ ^ 

dans oe oas. en cas d e gte? les secon* ^ de stabi|feaBon ' 
» ,a sutfeee extSdeura au navire. Ma una nve. un qual ou te tajoya5 ^ 
eduse el assure* ainsi la stabilisation du navire an gite. 

. so*«TT raraa6rt9 ^ te ^ s^sabon 

5 Mrt^audtenioyensaptosaelretatraaesaudSployfe. 

^ u ~«^q"eaddtonna teJ eesa a ^ n ^er Bdestal)1Bsatta 
coraporte* au no™ un n^u, un dfeque ou ^ ^ ^ , 

dun axa pouvan, to ^ de , a ^ „„ ^ ^ 

tels qu'un v6rin. H 1 

S * n ^^«^Q"a. te su*c« 1 a,a rate dalaco<H»con W mant 
das enhances aptas a contenlr les* moyans aptes a etra rabae.ee ou depbyee. 

Salon une aube earacttdsbque. les premie* moyens de stabilisation 
eomportera des vedns a IMMM uesquels son. disposes des flotteura. 

S*n una caractensbgue addibo™*. m ^m^ ...^^ 
•«» a M. oocua, c*«e membrane ^ m 
-n* a" "bra da ye™. * d W un p«ag e to*« Kenbgue * 

Seton une a*e carad^. ^ ^ apfes fl fc 
deployes component au moins un bras articule. 

^^^caracta^. te ^ esto ^ parunl)u|ge 
auqua, m ass** au moins un p« umaoqile m9MM 
alimentation en gaz at apte a le gomierou a le degomler. 

Salon une earadensbgue addWcnnefle, le „arf re „ 
daublas parais a, des raoyens de badges pou™, ^ ronsStues ^ ^ 
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«-"« *»Posass en* lasdfes deux pan* « aliment6es ou 
par des pompes. 

aptes * automaker te depioiement ou la M*, dee* ^ aptes , ^ 
retractes ou <J6ploy6s. 

cnangemen, da la geonetrfe desdte royaK a g6mme ^ ^ 
moyana apte, a datenniner i, vafeur da ta ^ ansa d eu* obstades ^ 
aval a. dan, ,a direction de decent du navi*. tab les *es d'une &*». ou ^ 

daffldhaga dune ,e«ve a cett, va^, aoH das moyana d'alanne an 

o^d» K on^1l te en lre oe lt a rator e,ca te dala tel9e ur mWnBto d U navi re aoit 

dasn^da^ndadaoha^dalag^d'anapa^adesn^yens 
a geometrie variable. 

^"-^oanKtan^iess^^^^^ 

das achanouras a*es a moyens aptes a accn.ftrc la stabifa du 

navaa an posifcn n*^. ^ une autre raradBrtsft]ue ^ ^ 

* *> coqua component das acnancnass aptas a contanir las moyans 

tXaufns avantagee at csnKfchstiques da la p^ ■ mm6m 
dans ia da dWeran* nxxtas da rtalWton da nnvanta. an .agani das 

figures annexees parmi lesquelles : 

• La figure 1 presente un navire selon .'invention en perspective 
selon un mode de realisation . 

- Les figures 2 et 3 morrtrent les emplacements des movens de 
* 5 ballastage, 

- La figure 4 presente un navire selon ('invention en perspective 
selon un autre mode de realisation 

- Les figures 5a et 5b presenter* des premiers moyens 5 de 
station a geometrie variable seton une variante particulfcre de 

•»° realisation de I'invention. 
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- Les figures 6a et 6b presenter* des premiers m^ernS de 
stabilisation a geometrie variable selon une autre variante particuliere de 
realisation de rinvention. 

- Les figures 7a et 7b montrent une coupe transversale de la 
coque 1 de la barge selon un mode de realisation. 



La figure 1 presente un navire porte conteneurs selon un mode de realisation 
de rinvention. 

Ce navire consiste en une barge. Les moyens de propulsion, non representee 
10 sont exterieurs a la barge et sont constitues par un navire annexe, en .'occurrence' 
unpousseur. 

Cette barge comporte une coque 1, comportant principalement deux surfaces 
laterales 2. 

La coque 1 comporte au molns une cale 3 dans laquelle sort positionnes des 
15 conteneurs 4. 

A chacune des surfaces laterales 2 sont associes des premiers moyens de 
stabilisation 5 a geometrie variable aptes, dans au moins une de ces geometries a 
accrottre la stabilite de la barge par accroissement de sa flottabilite. Ces premiers 
moyens 5 de stabilisation pouvant prendre, entre autres, deux positions extremes 
20 rune dans laquelle ils sont complement retractes au niveau de la surface laterale 2 
de la coque et n'ont peu ou pas d'influence sur la stabilite de la barge, et I'autre dans 
laquelle ils sont deployes aiHlela de la surface laterale 2 de la coque et vers 
I'exterieur du navire et dans laquelle II accroissent la stabilite de la barge. 

Ces premiers moyens 5 de stabilisation a geometrie variable sont constitues 
25 par des vessies gonflables situees au niveau de la ligne de flottaison de la barge et 
presentant un volume interne de I'ordre de 17m- torsqu'elles sont gonflees. Ces 
vessies sont regulierement reparties le long des surfaces laterales 2 de la barge et 
un circuit pneumatique comportant notamment une alimentation en gaz et apte a 
gonfler ou a degonfler ces vessies leur est associe. 
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de a ^ ^ ^ ^ ^ ^ M 

dta* do ^ ^ tes ^ ^ ^ ou 

-* - dee ^ ^ de , a ^ |b . - « 

datonne en « d'a^npaW* enfre to vatour de to dWance ende les 
obexes e, c*to de to telBeur „ b ^ de 

M M qu. dee ^ „, ^ d „ m ~ 

d-pa^desp^mo^^^,^^^^ 8e0TOhe 

•* «9™e 2 et 3 montan. nspeOfcemert une coupe tongitudtoate « une 
co^lransversaledelacoqueldelaba^. 

^^ 1 estoonsa,ueededa U xparo«9e,1o.C 0mm e m „ tlll4surla 

P^atop^ue a. desWea a cortenir lea veaaies 5 dSgort,^ Cea 

ve^ea Pretoraetomert en maUda. toger con™ en compoete e. apte a piroter 
autour a-™ chamfce * so^ato, da to ac^ , « dfe[os4e J J£ 

ItT .r"" " VMSleS "* ***** «* »• -Ban 

^atenKmhortzantalecommemonWaurlaftaureS. 

16 ^^"^^^^^"'^debafeetoge 
6. „a aon, consawa par dea cafcaes tfuees dana to doubto tond. dano ertrete 
deuxparoiaSetlOdelacoque Cea caiaaea aont ^^a. ^ .oencertretea 
nawreHtes.™. . e -" s «»a»a8 son! censUufee par la *octure du 
navre. Blaa sort an nombre auflisart pour (rartw to nSgtage. 

da -i"** ~* 16 ^ ^ "~ e "~° «"» de rter oa eaa 

decanal"™ *" "* * ^ 4 — deW a. 

de canalisations §quipees de vannes. 

Les caisses sent foutes equipees de capteurs de niveau d'eau. 



Un systems de mesure en temps nW des « rants tfe au avant, anSSu 
le navire. Ce aysteme ast consttue de 6 captaure de rt»aa U jaau, <„,„' 
bofoer de concentration et de repetiteurs. 

Le fonctionnement d'un navfre selon le mode de realisation presente est le 



suivant. 



En canal ou sur un flea*, dont la la rgaur eat neBement superieure a ceta de 
la bange, les vessies sent gonMes comma mentre sur la figure s de tacx,n a aaaurer 
to stab* maximale dispone de la barga at ce, sail automatjguement a»ec laa 
moyena de masure de distance 14 et 15 at la logigue de oommanda du genflage daa 
10 vessies, soft en imposant leur gonflage. 

Lorsque qu'une ecluse ou, plus generalement, un passage plus etroft que fa 
largeur du navfre avec les vessies gonflees. est detecte par les moyens de mesure 
de d*tance d'obstacle 14, et si cette largeur detectee est superieure a celle de la 
barge et des rouleaux verticaux, fa logique de commande associee commande le 
15 degonflage des vessies disposees sur fa parte des surfaces latera.es sftuees le plus 
proche dudit passage detecte, de sorte que lorsque cette partie commence a entrer 
dans ce passage, les vessies 5 de cette partie des surfaces laterales 2 sont 
retractees dans les echancrures 13 de la barge. 

La logique de commande commande ensuite le degonflage successlf des 
20 vessies sftuees sur les parties successes des surfaces laterales du natfre qui 
penetre a I'interfeur dudit passage. 

Pour cela la logique de commande commande le d6gonflage tfune vessie 
sftuee sur une partfe de fa surface laterale du navire lorsque des moyens de mesure 
1 5 sftue sur le navire et en aval de cette partie detectent fa presence des parois du 
25 passage a une distance comprise entre celfa de I'epaisseur d'une vessie gonflee et 
celle des rouleaux verticaux. 

Lorsque. pour fa partie des surfaces laterales du navire ayant franchi en 
premier fa passage, les moyens de mesure de distance d'obstacte 14 et les moyens 
de mesure de distance 15 qui sont associes a fa commande des vessies de cette 
30 partie, ne detectent plus d'obstacte ni les parois dudft passage, la logique de 
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commande commande alors le gonflage des vessies de cette partie. H ^ de 
meme pour les autres parties, et vessies associees, de la barge. 

II faut noter qu'a I'interieur dudlt passage, la stabilite de ce navire est assures 
principalement par la cooperation entre les rouleaux vertical du navire et les parois 
laterales du passage, les rouleaux permettant un deplacement par contact sans 
glissement ce qui 6vite tout endommagement de la coque. 

La figure 4 presente une barge selon une autre variante de realisation de 
rinvention. 

Cette barge comporte une coque 1, comportant principalement deux surfaces 
laterales 2, ainsi que des moyens de propulsion de type connu situes a I'aniere de la 
barge et non representes et une cabine de pilotage C. 

La coque 1 comporte au moins une cale 3 dans laquelle sont positionnes des 
conteneurs 4. 

A chacune des surfaces laterales 2 sont associes d'une part des premiers 
moyens 5 de stabilisation a geometrie variable presenter en detail sur tes figures 5a 
et 5b et d'autre part des seconds moyens 6 de stabilisation, s'etendant au-dela 
desdits premiers moyens 5 de stabilisation, et aptes a cooperer avec une surface 
exterieure au navire, telle une rive, un quai ou les bajoyers d'une ecluse afin 
d'accrottre la stabilite du navire. 

Les premiers et deuxleme moyens de stabilisation 5 et 6 sont constitues par 
des ensembles identjques, en .'occurrence trois sur cette figure, regulierement 
repartls le long de la surface laterales 2 de la coque 1. 

Les seconds moyens 6 de stabilisation component des rouleaux verticaux 7 
Chacun de ces rouleaux 7 est fibre en rotation autour d'un axe 8 fixe a la surface 
exterieure SS des premiers moyens de stabilisation 5 par une articulation. Cette 
articulation permet de dfeposer le rouleau 7 soit dans une position verticale dans 
laquelle il peut accompagner un deplacement horizontal de la barge, soit dans une 
position horizontale dans laquelle II peut accompagner un deplacement vertical de la 
barge, ce qui est le cas a I'interieur d'une ecluse. 
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fc ,9UreS * 61 5b ""^ - P— . warn. 5 de staKlSa 

«m W au m*s una * ces g««e S , a aocroW „ 
stabtltte du nayne selon une autre .anarte da realisation de rhwnBoa 

^ TO ^»^™^<iaa™yan S pli a b 1 e Se tdepliablesco m p„ rt ant une 
5 plaque 20 avert en marertau composite dont las «« «,„ ^ a „ 

da la barge par una membrane etancne 21. Cade planus 20 eat en out* red* , b 

coque dune pad par un bras arttade 33 et d'aulre part par une strecture export 22 

qui permettent un deplacement en translation de la plaque 20 dans una direction 

senstbksment perpendlcublre aux surfaces federates 2 de la barge 

10 ^^«»"PP«^oor„POrtedeu J <san^damon l ar 1 t S 23disposee s 
dans das plans panMe.es nod™*,,* et reMes par des axes verticaux 24. Chacune 
des senes oomporta six mortards 23 disposes, sur chacuna de leure extremdes et 

an| e u Tmi ,ieu.su Tte sd te axasvertJcaux24e.son.ap te sip i vo«er surcesdenaere 
dans le plan hcrtznntal consid*e, ^ ainsi ^ ^ 

15 rnontards 23 est reK, d'une part, a Tune de see exWmtts e. par rune desdi.es 

ouadesa^ TO rticaux«xesalad«ap 1 a q ue20. soft a deux audes mordants 23 et 
d autre part, en son milieu et par rune desdites articulations, a un autre montant 23. 

,^ to ^^v«oauxsc rtre « fe a te co q uepardes»,issie re s25. 
20 «"^"^<»mportaur e ^27«xee.aru re desesex^28.arundes 
Plants 23 pa, una adiculadon state a prexin* de celte montte sur la gfeiere 
25. L eulre exWn* de la tete 27 du *rt„ comporte ,a dge du venn don, rextremde 
l*re 29 est (ixde par une artadadon a un montant 23 relie a k plaque 20 etde sorts 
7 te ^^PO^r*se to uned^na fepa , rapportaup|and , Crr , te 
25 Plaque20.biiiembrane21etlesechancniies13. 

Ui plaque 20 est reliee par una articulation 32 a un bras articule 33 sinie a 
raxBdaur de la membrane erancha 21 e. .uinrteme re«e a la coqua 2 par une 
articutation 34 montee sur une glissiere 35. 

U figure 5b monde les moyens rxfcedemment decrtts en position rapliee 

30 ^"'^dueaeuitebrasarttadedepassede.asu^celat^dela 
«qua tadis que la plaque 20 et les mordants sort a Hnterieur de recnancura 13. 
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En fonctionnement, le bras articule 33 est deplace par exempi^Pligon 
manuelle vers Pexterieur de la barge entrainant ainsi le deploiemert de latige 29 du 
verin 26 et des montants 23. Lorsque la barge firanchit un passage plus §troit, les 
rives ou Tune d'entre elles repoussent le bras articule 33 qui lukneme repousse 
5 alors la tfge 29 du verin 23 a I'interieur de la tete 27 et produit alors le repliement de 
la structure support 22. 

Les figures 6a et 6b prSsentent des premiers moyens de stabilisation 5 a 
geom6trie variable selon un autre mode de realisation. 

Ces premiers moyens 5 consistent en des moyens pliables et depliables comportant 
10 un flotteur 20 de type « bulge », dont les extr6mit6s sort reliees a la coque de la 
barge par une membrane etanche 21. Ce bulge 20 est de plus reli§ a la coque 1 par 
une structure support 22 permettant un deplacement en translation du bulge 20 dans 
une direction sensiblement perpendiculaire aux surfaces laterales 2 de la barge. 

Cette structure support 22 comporte deux series de montants 23 disposees 
15 dans des plans paralleles horizontaux et relives par des axes verticaux 24. Chacune 
des series comporte six montants 23 disposes, sur chacune de leurs extremftes et 
en leur milieu, sur lesdits axes verticaux 24 et sort aptes a pivoter sur ces demiers 
dans le plan horizontal considere, formant ainsi des articulations. Chacun des 
montants 23 est relie, d'une part, a Tune de ses extremites et par Tune desdites 
20 articulations, sort a un autre montant 23 et a des axes verticaux 24 relies d la coque 
ou a des axes verticaux fixes a ladite plaque 20, soit a deux autres montants 23, et 
d'autre part, en son milieu et par I'une desdites articulations, d un autre montant 23. 

Par ailleurs deux axes verticaux sort relifes & la coque par des glissieres 25. 
Un verin telescopique 26 comporte une tete fixee a la coque et son autre extremite 
25 fix6e audit bulge 20. Le verin 26 comporte trois parties concertriques, la plus petite 
partie etart retractable a rinterieur de Tune et Tautre des deux autres parties. 

Lorsque le verin est d6pbye, le bulge 20 et la membrane 21 assurent 
T6tanch6ite des 6lements 25,23, 26 situes a rinterieur. 

La barge comporte en outre des moyens aptes £ automatiser le changemert 
30 de la g§om£trie desdites vessies. Ces moyens comportert des moyens 69 aptes d 
determiner la valeur de la largeur entre deux obstacles situes dans la direction de 
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deplacement du navire, tels les rives d'une eduse, ou les piles d'un pogttSU. 
lesquels le navire dort- passer, ainsi queries moyens de mesure de- distance 70 
situes au niveau des surfaces lateral* 2 de la coque et assoces a chacun des 
ensembles identiques des premiers moyens de stabilisation, lis component en outre 
des moyens d'alarme en cas d'incompatibilite d'une part entre la valeur de la 
distance entre les obstacles et celle de la largeur de la barge augmentee de celle 
des seconds moyens de stabilisation 6 et d'autre part entre la valeur de la distance 
entre les obstacles et celle de la brgeur de la barge augmentee de celles des 
premiers moyens 5 de stabilisation et des seconds moyens de stabilisation 6, ainsi 
que des moyens de commande du changement de la geometrie des premiers 
moyens 5 de stabilisation a geometrie variable. 

Par ailleurs une plaque SS est fixee sur la surface exterieure du bulge 20 et 
des second moyens de stabilisation 7,8 sort eux-memes fixes sur cette plaque par 
Kntermediaire d'une articulation. Cette articulation permet de positionner le rouleau 7 
sort dans une position verticale dans laquelle il peut accompagner un deplacement 
horizontal de la barge, soft dans une position horizontal dans laquelle il peut 
accompagner un deplacement vertical de la barge. 

La figure 6b montre les moyens precedemment decrits en position repliee. 

Loreque les deux plus petites parties du verin sont retractees a I'interieur de la 
troisieme, la taille du verin 26 est sensiblement egale a la difference entre la 
profondeur de I'echancrure 13 et I'epaisseur du bulge 20. de sorte que cet ensemble 
ne depasse pas de la surface laterale 2 de la coque 1 . 

Le fonctionnement d'une barge comportant de tels moyens de stabilisation est 
le suivant : 

En canal ou sur un fleuve dont la largeur est nettement superieure a celle de 
la t*rge, le verin telescopique 26 de chacun des ensembles identiques des premiere 
moyens de stabilisation est complement deplie de facon a assurer la stabilite 
maximale disponibte de la barge et ce, soft autamatiquement avec les moyens de 
mesure de distance d'obstacle 69 et la logique de commande, soft en imposant te 
deploiement du verin 26. 
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Lorsque qu'une ecluse ou, plus generalement un passage plus etoit qSt 
largeur de la barge avec les premiers et seconds moyens de stabilisation, est 
detecte par les moyens de mesure de distance d'obstade 69, et si cette largeur 
detectee est superieure a celle de la barge et des rouleaux verticaux 7, la logique de 
5 commande autorise la retractation des verins 26, la retractation d'un verin ne 
survenant que lorsque les moyens de mesure de distances 70 qui lui sont associes 
detectent effectivement la presence de I'obstacle a une difference inferieure a la 
largeur des premiers et seconds moyens de stabilisation deployes. La logique de 
commande commande la retractation du verin de sorte que la distance errtre le 
10 bajoyer de recluse et I'extremite des seconds moyens de stabilisation soit de 1cm. 

Ainsi les moyens de stabilisation se retractent au fur et a mesure de leur 
entree dans le passage. De meme lis se redeploient au fur et a mesure de leur sortie 



>5 



du 



II tout noter qu'a rinterieur dudit passage, la stabilite de ce navire en glte est 
15 assuree prinripalement par la cooperation entre les rouleaux verticaux du navire et 
les parois laterates du passage, les rouleaux permettant un deplacement par contact 
sans glissement ce qui evite tout endommagement de la coque. 

Les figures 7a et 7b montrent une coupe transversale de la coque 1 de la 
barge precedemment decrite respectivement a Tinterieur d'une ecluse de faible 
20 dimension et a rinterieur d'une ecluse de plus grande dimension, ces ecluses 
comportant deux bajoyers lateraux 1 1 et 12. 

La coque 1 de la barge est constitute de deux parois 9 et 10. Cette barge 
comporte en outre et de fagon connue des moyens de ballastage 16 tels que ceux 
precedemment decrits. 

La paroi exteme 9 de la coque 1 comporte des echancrures 13 dans 
lesquelles sont positionnees les premiers moyens de stabilisation 5. Des rouleaux 
verticaux 7 sont monies sur un axe solidaire de la surfaces laterale SS des moyens 
a geometrie variable 5. 
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Sur la figure 7a, les premiers moyens de stabilisation sont completed 
retractes et les seconds moyens de stabilisation situes sur Pune ou I'autre des 
surfaces laterales 2 de la barge sont centre les bajoyers 1 1 et 12 de recluse. 

Sur la figure 7b, les premiers moyens de stabilisation sont en partie deployes 
de maniere identique de chacun des cotes lateraux de la barge et les seconds 
moyens de stabilisation situes sur fun ou rautre des surfaces laterales 2 de la barge 
sont a proximite immediate des bajoyers 11 et 12 de I'ecluse. 

Dans le cas ou la barge ne serait pas parfaitement au milieu de I'ecluse, 
premiers moyens de stabilisation seraient davantage deployes d'un cote que de 
rautre. 

Bien entendu, de nombreuses modifications peuvent etre apportees a 
Pexemple de realisation precedemment decrit sans sortir du cadre de Pinvention. 
Ainsi le navire peut consister en une barge et n'etre destine qu'a voguer sur les 
fleuves et les canaux, ou consister en un navire fluvio-maritime et comportant ou 
non, dans les deux cas, ses propres moyens de manutention. 
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REVENDICATIONS 

5 1 Navire porte-conteneurs du type comprenant une coque (1), presentart 

notammert des surfaces laterales (2), caracterise en ce qu'tl comporte, au niveau 
d'au moins une desdites surfaces laterales (2), des premiers moyens (5) de 
stabilisation du navire par accroissement de sa flottabilite, ces premiers moyens 
etart aptes a etre successivement deployes au-dela de ces surfaces laterales (2) et 
10 vers I'exterieur du navire puis retractes au niveau desdites surfaces laterales (2). 

2 Navire porte-conteneurs selon la revendication 1, caracterise en ce qu'il 
comporte en outre des seconds moyens de stabilisation s'etendart au-dela desdits 
moyens aptes a etre retractes ou deployes et aptes a cooperer avec une surface 
exterieure au navire, telle une rive, un quai ou les bajoyers d'une ecluse afin 

15 d'accroitre la stabilite du navire. 

3 Navire porte-conteneurs selon la revendication 2, caracterise en ce que les 
seconds moyens de stabilisation sort fixes audits moyens aptes a etre retractes ou 
deployes. 

4 Navire selon rune quelconque des revendications 2 et 3, caracteris6 en ce 
20 que les seconds moyens de stabilisation component au moins un rouleau, un disque 

ou une sphere aptes a toumer autour d'un axe. 

5 Navire porte-conteneurs selon la revendication 2, caracterise en ce que 
I'axe est solidaire de moyens telescopiques, tels qu'un verin. 

6 Navire sebn Tune quelconque des revendications 1 a 5, caracterise en ce 
>5 que les surfaces laterales de la coque component des echancrures (13) aptes a 

contenir lesdits premiers moyens (5) de stabilisation. 

7 Navire selon fune quelconque des revendications 1 a 6, caracterise en ce 
que les premiers moyens de stabilisation comportert des verins a rextremite 
desquels est dispose au moins un flotteur (20). 
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8 Navire porte-conteneurs selon la revendication 7, caracterise en requlle 
flotteur est constitue par un bulge. 

9 Navire rx>rte-corteneurs seton la revendication 8, caracterise en ce que le 

flotteur est constitue par un bulge gonflable auxquels est associe au moins un circuit 

5 pneumatjque comportant notamment une alimentation en gaz et apte a le gonfler ou 
a le degonfler. 

10 Navire selon I'une quelconque des revendications 7 a 10, caracterise en 
ce qu'il comporte une membrane d'etancheite (21) qui relie ledit flotteur (20) a ladrte 
coque(1). 

10 11 Navire porte-conteneurs selon la revendication 10, caracterise en ce que, 

la membrane (21) comporte une armature apte a permettre un pliage toujoure 
identique de cette demiere. 

12 Navire porte-conteneurs selon la revendication 11, caracterise en ce que, 
I'armature de la membrane (21) est en fibre de verre. 

15 13 Navire selon Pune quelconque des revendications 1 a 12, caracterise en ce 

que les premiers moyens component au moins un bras articule. 

14 Navire seton I'une quelconque des revendications 1 a 12, caracterise en ce 
qu'il comporte une coque a doubles parois (9 ; 10) et des moyens de ballastages 
(16) pouvant etre constitues par des caisses disposees errtre lesdites deux parois et 

20 alimenteesoudesalimenteeseneaupardespompes. 

15 Navire seton I'une quelconque des revendications 1 a 12, le navire 
comporte des moyens aptes a automatic le deploiement ou la retractation desdtts 
moyens aptes a etre retractes ou deployes. 

16 Navire porte-conteneurs seton la revendication 15, caracterise en ce que 
lesdfts moyens aptes a automatiser le changement de la geometrie desdits premiers 
moyens a geometrie variable component des moyens (69) aptes a determiner la 
valeur de la labour entre deux obstacles sttues en aval et dans la direction de 
deplacement du navire, tels les rives d'une ecluse, ou les piles d'un port, et entre 
lesquels le navire doit passer, ainsi que soit des moyens d'affichage d'une 
.rrformation relative a cette valeur, sort des moyens d'alarme en cas d'incompabbilrte 
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entre cette valeur et celle de la largeur minimale du navire, sort des moyei| 2 d*e 
commande du changement de la geometrie d'une partie des moyens a geometrie - 
variable. 
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